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Italia: copertura del fabbisogno energetico 2007

Il t lt t d l f bbi diIl gas rappresenta oltre un terzo del fabbisogno di         
energia tendenza in crescita CCGT 



Fabbisogno di gas in Italia 1970 – 2015
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1970 1975 1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010 2015

Volumi in miliardi di mc
1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008

Produzione 
nazionale 19,2 18,9 17,4 16,6 15,5 14,3 13,9 13,0 12,1 11,0 9,7 9,1

Importazioni nette 39 0 42 7 49 5 58 8 54 8 58 1 62 1 67 2 73 1 77 0 74 0 76 7

Volumi in miliardi di mc

Importazioni nette 39,0 42,7 49,5 58,8 54,8 58,1 62,1 67,2 73,1 77,0 74,0 76,7

Variazione scorte 0,4 -1,0 -1,2 4,5 -1,2 1,4 -1,4 -0,1 -1,1 3,5 -1,3 1,0

Disponibilità lorda 57,8 62,6 68,1 70,9 71,5 71,0 77,4 80,3 86,3 84,5 85,0 84,8

Consumi e perdite 0 6 0 7 1 0 1 3 1 4 1 0 1 0 1 0 1 0 1 0 1 5 1 2Consumi e perdite 0,6 0,7 1,0 1,3 1,4 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,5 1,2

Totale risorse 57,2 61,9 67,1 69,6 70,1 70,0 76,4 79,3 85,3 83,5 83,4 83,6

Vendite e consumi 
finali 57,2 61,9 67,1 69,6 70,1 70,0 76,4 79,3 85,3 83,5 83,4 83,6

Crescita del consumo di gas nei prossimi anni



Struttura del mercato prima della liberalizzazione

- 1 principale operatore importatore/grossista; tanti nani- 1 principale operatore importatore/grossista; tanti nani 
distribuzione e vendita retail
- geopolitica – differenze generazione elettrica

• Quote mercato - incumbent :
I f t tt I t (Pi li 100%Infrastrutture Import (Pipeline, 
Lng)

100%

Trasporto 96%p
Stoccaggio 97%
Distribuzione 24%
Vendita a clienti finali 55%

• implementazione Direttiva EU 98/30 nel 2000
• Nascita di una autorità di regolazione indipendente dal 

19981998
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COPERTURA DOMANDA UECOPERTURA DOMANDA UE

530249



IL GNLG



Struttura del mercato prima della liberalizzazione



I COSTI DELLA FILIERA GNLI COSTI DELLA FILIERA GNL



Crescita attesa capacità liquefazione



Struttura del mercato prima della liberalizzazione
IMPIANTI D IRIGASSIFICAZIONE IN UEIMPIANTI D IRIGASSIFICAZIONE IN UE



Struttura del mercato prima della liberalizzazione



STRUTTURA DEI COSTI GNL VS TRASPORTO 
– NUOVI COLLEGAMENTI DOMANDA OFFERTA -



Nuove connessioni domanda – offerta
Da mkt regionale vs mkt globale



LNG VESSELS



ESEMPIO DIFFERENZIALE PREZZI - ARBITRAGGIOESEMPIO DIFFERENZIALE PREZZI - ARBITRAGGIO



ESEMPIO DI TERMINALE ON-SHORE NORD AMERICA



Principali importatori di GNL



SERBATOI NEI LNG VESSELS



RIEPILOGO PECULIARITA DEL GNL VS GASDOTTO

1. Trasporto via nave di LNG è maggiormente flessibile

2. Permette arbitraggi

3 Permette nuove connessioni domanda – offerta3. Permette nuove connessioni domanda – offerta

4. Permette superamento possibili bottlenecks gasdotti internazionali

5. Forte evoluzione tecnologica e  abbattimento costi

6. Economicità su lunghe distanze6 co o c tà su u g e d sta e

7. Incremento potere d’acquisto degli acquirenti

8. Diversificazione fonti approvvigionamento

9. Incremento sicurezza approvvigionamento
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Prinicipi tariffari

= 7 6% (pre tax)= 7,6% (pre-tax)

Profit sharing : ammesso oltre 1,5% dei ROP



Prinicipi tariffari



Prinicipi tariffari

Any efficiency recovery (exceeding the annual threshold of 1,5%) performed by the 
operators during the second regulatory period will be subject to “profit sharing” in the 
third regulatory period.



Prinicipi tariffari - incentivi nuovi terminali

New investments are awarded an additional WACC (real, pre-tax) in 

the range between 1% and 3%. In detail, new investments that:

1. increase the security of the Lng terminal, but do not increase the use of 

th t i l bt i dditi l WACC f 1% f 5the terminal, obtain an additional WACC of 1% for 5 years;

2. increase the use of the terminal, without increasing its capacity,  obtain 

an additional WACC of 2% for 7 years;

3 increase the capacity of the terminal (also new terminals) obtain an3. increase the capacity of the terminal (also new terminals) obtain an 

additional WACC of 3% for 15 years;



Prinicipi tariffari – incentivi nuovi terminali

1. in case of new terminals, if the Gnl operator does not requests the 

exemption from the regulated third party access regime, 64% of the allowed p g p y g ,

revenues is guaranteed to the operator for a period of 20 years after the 

construction of the terminal. The rule minimises the risk of incomplete use of 

the terminal. To make an example, even if the terminal is not used, the Lng 

operator would receive 64% of the allowed revenues. The amount 

t d t th G l t h ld b i di tl id b th f thguaranteed to the Gnl operator should be indirectly paid by the users of the 

transport system (cross-subsidy). 

2. users of new terminals, requesting continuous regassification capacity for 

periods of at least 1 year benefit of a discount on the capacity charge of theperiods of at least 1 year, benefit of a discount on the capacity charge of the 

transport tariff to be paid at the entry point. 



Prinicipi tariffari – Struttura tariffaria

The allowed revenues are divided into a capacity component (>90% of 

allowed revenues) and a commodity component (<10% of allowed 

revenues)revenues).  

The new tariff structure is essentially articulated into 3 main 

components relating to the:

1. annual quantity of Gnl shipped to the terminal (capacity charge)q y pp ( p y g )

2. annual number of ships arrivals (capacity charge)

3. annual quantity of Gnl subject to regassification (commodity charge)

P lti id t th t t t h ld t ff t th l l fPenalties paid to the transport operator should not affect the level of 
allowed revenues: penalties are “revenue neutral”



Prinicipi tariffari


